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Offener Brief der Hafen Wittlager Land GmbH 10. Oktober 2017

Sehr geehrte Damen und Herren,
sehr geehrte Frau Riepenhausen, sehr geehrter Herr Becker,

ich nehme Bezug auf den offenen Brief der IG Oelinger Hafen vom 10. Oktober
2017, der mich am 16. Oktober 2017 im Rathaus Bohmte erreicht hat und zu
dem ich Ihnen mit Schreiben vom 23. Oktober 2017 eine Eingangsbestétigung
und mit E-Mails vom 7. Februar 2018 und13. Marz 2018 jeweils habe Zwi-
schennachrichten zukommen lassen.

Zu lhren Fragen im Einzelnen:

Briickendurchfahrtshdhen:

Die Frage der Briickendurchfahrtshohen ist mehrfach bereits Gegenstand der
Diskussionen und fritherer Eingaben der IG Oelinger Hafen gewesen. Stets
habe ich darauf hingewiesen, dass die Briickendurchfahrtshohen in den bishe-
rigen Wirtschaftlichkeitsbetrachtungen berlcksichtigt worden sind. In Richtung
Westen, also zu den sogenannten ARA-Hafen in den Niederlanden und in Bel-
gien (Amsterdam, Rotterdam, Antwerpen) besteht nur die Moglichkeit, auf den
Binnenwasserstrafen einlagig zu fahren. Die ARA-Hafen haben rd. 25% des
abgefragten Containervolumens am Standort Bohmte-Leckermuhle zum Ziel.
Ich habe in diesem Zusammenhang stets deutlich gemacht, dass tber die Be-
trachtung von Transportketten, also weitere Zuladungen auf der Strecke, ein
wirtschaftlicher Transport dargestellt werden kann. Im Containerverkehr setzen
sich auf den BinnenwasserstraRen immer mehr Linienverkehre durch, die Ha-
fenstandorte mit Containerumschlag als Transportkette bedienen.

Nach Osten in Richtung Hamburg gehen 75% der abgefragten Containerauf-
kommen. In diese Richtung kann durchgéngig zweilagig gefahren werden. Ein
wirtschaftlicher Betrieb |dsst sich hier unter Berticksichtigung der vorstehenden
Ausfihrungen ebenfalls darstellen.

Hafen Wittlager Land GmbH

15. Mai 2018
11 (Rathaus Bohmte)
Herr Goedejohann

22

99
goedejohann@bohmte.de



Im Dezember 2017 hatte die Hafen Wittlager Land GmbH auf Vermittlung des
Kompetenznetzes Individuallogistik e. V., Osnabriick Besuch von Vertreterinnen
und Vertretern der Euregio und des Hafens Port of Twente in den Niederlanden.
Im Port of Twente, der in einer ahnlichen Wirtschaftsregion liegt, wie der Hafen
in Bohmte-Leckermuihle, werden taglich drei Containerschiffe als Hafenhinter-
landverkehre zu den ARA-Hafen abgefertigt. Auch diese Verbindung kann nur
zweilagig befahren werden, was aber einer erfolgreichen wirtschaftlichen Ent-
wicklung nicht abtraglich ist.

Zu lhrer Frage konkret:

* Nicht zuletzt das Bespiel des Port of Twente zeigt, dass in einer ver-
gleichbaren Wirtschaftsregion mit vergleichbaren Ausgangsparametern
der wirtschaftliche Betrieb eines Containerhafens bei Uberwiegend zwei-
lagigem Transport mdglich ist. Dieses ist im Rahmen des Férderantrags
zum Containerhafen in entsprechenden Wirtschaftlichkeitsberechnun-
gen nachgewiesen und bei der Antragspriifung von Fachbehérden als
plausibel bewertet worden.

Bedarfsermittlung:

Die Ergebnisse der Bedarfsermittiung sind anonymisiert und in den sich daraus
ergebenden Gesamtergebnissen in verschiedenen Informationsveranstaltungen
und &ffentlichen Sitzungen immer wieder vorgestellt worden. In Erinnerung
bringen méchte ich eine Gesprachsveranstaltung auf Initiative der IG Oelinger
Hafen am 3. Juni 2015. In der Veranstaltung wurden der Untersuchungsraum,
die Lage befragter Unternehmen im Untersuchungsraum, die Anzahl der be-
fragten Unternehmen und die Darstellung der sich daraus ergebenden Gesam-
tumschlagsvolumina mit den Zieldestinationen dargestelit.

Der Vollstandigkeitshalber méchte ich Sie dartiber informieren, dass, wie in der
Vergangenheit auch, die Potentialanalyse auch nach 2015 stets aktualisiert
wurde.

Nach der letzten Aktualisierung der Potentiale und der Steigerungsrate belaufen
sich die prognostizierten Umschlagmengen in den ersten 10 Jahren auf
396.971 Ladeeinheiten und tber einen Zeitraum von 20 Jahren auf 930.467
Ladeneinheiten, umgerechnet in den ersten 10 Jahren durchschnittlich 39.697
Ladeneinheiten.

Der von lhnen in lhrem Schreiben hergestellte Bezug zu dem tatsachlichen
Transportaufkommen auf dem Mittellandkanal im Bereich Bohmte-Leckermuhle
2007 (87 Ladeeinheiten) bzw. 2012 (143 Ladeeinheiten) ist dulerst irrefihrend,
da westlich von Minden bis dato kein leistungsfahiger Containerumschlagtermi-
nal vorhanden ist, der gréRere Volumina, die in der Region belegt sind, um-
schlagen konnte.

Zu lhren Fragen konkret:

e Die Ergebnisse der Unternehmensbefragung sind in der Présentation zu
der Veranstaltung am 3. Juni 2015 offengelegt worden.

¢ Bei Unternehmen abgefragte Logistikpotentiale sind belastbar. Der Ver-
gleich z. B. zum Hafen Minden ist irrefuhrend, da aufgrund der Entfer-
nung zum Hafen Minden, insbesondere dann, wenn die Potentiale nord-
lich und westlich des Hafen Bohmte-Leckermiihle generiert werden, die-
se nicht fur einen Umschlag in Minden relevant sind. Gleichwohl sind sie
aber fur einen Umschlag in Bohmte-Leckermuhle relevant. Insofern



kann man die Zahlen aus Minden nicht immer in Bezug zum Standort
Bohmte-Leckermihle setzen.

e Die Umschlagpotentiale und darauf basierenden Wirtschaftlichkeitsvo-
raussetzungen waren Gegenstand des Forderantrags der HWL zum
Containerhafen. Im Rahmen der Antragsprifung hat sowohl die Gene-
raldirektion Wasserstralen und Schifffahrt als auch die Studiengesell-
schaft fur den Kombinierten Verkehrs e. V. (SGKV) in Berlin die Um-
schlagpotentiale tberprift und fir plausibel befunden.

» Zu den Umschlagpotentialen hat es keine konkrete Abstimmung mit
dem Hafen in Minden gegeben. Im Férderantrag ist dargelegt worden,
dass aufgrund der Einzugsbereiche der beschriebenen Umschlagpoten-
tiale keine Konkurrenzsituation zwischen dem Hafen in Minden und dem
Hafen in Bohmte-Leckermuhle besteht. Auch dieses ist im Rahmen der
Antragsprtfung nicht in Zweifel gezogen worden.

Der Bohmter Hafen als Infrastrukturmafnahme

Durch die HWL soll entsprechend der Aufgaben die Hafeninfrastruktur sowohl
fur einen Futtermittel-, Diingemittel- und Schuttgutumschlag als auch fir einen
Containerumschlag geschaffen werden. Der Betrieb der Umschlageinrichtungen
soll durch Dritte erfolgen, nicht durch die HWL selber. Damit will die HWL sehr
wohl die Infrastruktur schaffen. Die von Ihnen angesprochene Machbarkeitsstu-
die aus dem Jahre 2008 ist von den Stadtwerken Osnabriick und dem Land-
kreis Osnabriick gemeinsam in Auftrag gegeben und von Niedersachsen Ports
GmbH & Co. KG in Zusammenarbeit mit der ARSU GmbH Oldenburg, Arbeits-
gruppe fur regionale Struktur- und Umweltforschung, der Con-Track Hannover,
Consulting-Gesellschaft fur Schienenbahnen GmbH und der NWP Planungsge-
sellschaft mbH Oldenburg, Gesellschaft fiir raumliche Planung und Forschung
erarbeitet worden.

Aufgabenstellung der Machbarkeitsstudie war die Einschatzung der Entwick-
lungspotenziale des Osnabriicker Stadthafens und der Notwendigkeit fur einen
zusatzlichen Standort direkt am Mittellandkanal, die Analyse von Standortalter-
nativen, Rahmenbedingungen und Méglichkeiten der Binnenhafenentwicklung
sowie die qualitative Einschatzung der Chancen und Risiken eines zusatzlichen
Standortes aus 6konomischer Sicht. In die Betrachtung sind die von lhnen an-
gesprochenen 12 regionalen Hafenstandorte von Recke im Westen bis Hille im
Osten einbezogen worden. Bohmte-Leckermiihle ist einer der 12 Hafen, die
betrachtet worden sind. Die Aussage von lhnen, der neue Hafen in Bohmte
wiirde der 13. Hafen sein, ist daher nicht richtig. Der Ansatz der Machbarkeits-
studie war, welcher der 12 bestehenden Hafenstandorte ist der richtige, um ihn
zu einem leistungsfahigen Hafenstandort zu entwickeln, der auch mittel- und
langfristig die notwendigen Entwicklungspotentiale aufweist. Die Machbarkeits-
studie hat am Ende den Standort in Bohmte-Leckermiihle als den richtigen
Standort identifiziert. Im Niedersachsischen Hafenkonzept, im Landesraumord-
nungsprogramm des Landes Niedersachsen und im Regionalen Raumord-
nungsprogramm fir den Landkreis Osnabriick hat daher der Hafen Bohmte-
Leckermuhle als zu entwickelnder Hafenstandort Niederschlag gefunden. Da-
rauf fullt die Grundung der HWL und die zwischenzeitlich erfolgten Planungs-
und Entwicklungsschritte.

Zur lhrer Frage konkret:

Im Rahmen einer Anzeige nach § 152 NKomVG vom 24.02.2012 hat der Land-
kreis Osnabriick die Absicht, eine Hafenentwicklungsgesellschaft zu grinden,
gegenuber der fur den Landkreis Osnabriick zustandigen Kommunalaufsicht
beim Niedersachsischen Ministerium fur Inneres und Sport umfangreich be-
griindet und insbesondere zu den Komplexen



o Offentlicher Zweck,

e angemessenes Verhaltnis zur Leistungsfahigkeit und zum voraussichtli-
chen Bedarf,

e Subsidiaritat,

als Voraussetzungen nach § 136 Abs. 1 Niedersachsisches Kommunalverfas-
sungsgesetz (NKomVG) umfassend vorgetragen. Das Niedersachsische Minis-
terium flr Inneres und Sport hat daraufhin mit Verfligung vom 26.03.2012 mit-
geteilt, dass gegen die Griindung der HWL kommunalaufsichtlich keine Beden-
ken bestehen.

Bundesverkehrswegeplan 2030

Im Rahmen des |ILEK-Prozesses hat es bereits in den vergangenen Jahren
gemeindeubergreifend die Erarbeitung eines Verkehrskonzeptes fur die Ge-
meinden Bad Essen, Bohmte und Ostercappeln gegeben. Dieses gemeinde-
Ubergreifende Verkehrsprojekt ist im Ubrigen im Rahmen eines transparenten
und o6ffentlichen Burgerbeteiligungsprozesses in den Jahren 2011 und 2012
durch das Blro SHP, Hannover erarbeitet worden.

In der sich anschlielRenden Bewertung des Konzepts durch die drei Gemeinden
des Landkreises Osnabrlck wurde die Bedeutung einer leistungsfahigen
Ost/West-Achse aufgrund der schon vorhandenen, hohen Verkehrsbelastungen
auf der B 65/B 218 und der L 81 gesehen. Die Notwendigkeit, nach Fertigstel-
lung der Ortsumgehung Belm (vierspurig) einen vierspurigen Lickenschluss zur
Umgehungsstrale Ostercappeln vorzusehen, wurde schon zu fritheren Bun-
desverkehrswegepldanen angemeldet und darin auch aufgefuhrt, als die Hafen-
entwicklung am Standort Bohmte-Leckermiihle noch gar nicht absehbar war.
Der Liickenschluss im Zuge der B 51 ist fUr eine leistungsféhige Anbindung des
Wittlager Landes an das Uberregionale Verkehrsnetz von Bedeutung. Aus allen
Himmelsrichtungen kann das Oberzentrum Osnabriick Gber vierspurige Anbin-
dungen erreicht werden, nur nicht aus Richtung des Wittlager Landes.

Zu lhren Fragen konkret:

¢ Es hat keine konkreten Abstimmungen zum Hafenprojekt und dem Bun-
desverkehrswegeplan 2030 zur straenseitigen Anbindung gegeben, da
die unabhangig von der Hafenentwicklung von den Gemeinden als not-
wendig angesehenen Projekte (leistungsfahige Ost/West-Achse und
vierspuriger Lickenschluss im Zuge der B 51) ohnehin vorgesehen sind.

e Die Ablehnung von Brickenanhebungen im Bundesverkehrswegeplan
hat keine Auswirkungen auf die Hafenentwicklung am Standort Bohmte-
Leckerminhle.

Kosten

Nach dem Erwerb des Bestandshafens Anfang 2016, deren schwierige Ver-
handlungen zum Erwerb bis in das Jahr 2011 zurlickgehen, sind mit potentiel-
len Betreibern des Bestandhafens intensive Gesprache gefuhrt worden, die
bestatigt haben, dass die auf dem Bestandsgrundstiick befindliche Bausub-
stanz fur einen nach heutigen Gesichtspunkten leistungsfahigen Futter- und
Dungemittel- sowie Schuttguthafen nicht geeignet sind.

Zu Inhalten von Grundsttickskaufvertragen aulere ich mich mit Blick auf den
Vertrauensschutz der Beteiligten grundséatzlich nicht.



Zu lhren Fragen konkret:

Die Gesamtkosten fir die Infra- und Suprastruktur fir die Entwicklung
des Bestandshafens und Verlegung der Hafenstral’e werden im Rah-
men des Zuschussantragsverfahrens gerade feinjustiert. Die Kosten
werden im Rahmen des Bewilligungsverfahrens durch die Bewilligungs-
behoérde selber und durch einen externen Prifer, der durch die Bewilli-
gungsstelle beauftragt wird, geprift.

Die Kosten flielen in die mittel- und langfristige Betrachtung des Be-
standshafens und der Entwicklung der umgebenden Gewerbeflachen
ein. Da die Errichtung und der Betrieb des Hafens mit der Entwicklung
der Gewerbeflachen in einem gréfReren und zugleich langfristigen Kon-
text betrachtet werden kann, sind die Kosten zu rechtfertigen. Die Tat-
sache, dass die Bestandstrukturen nicht fur die Entwicklung eines leis-
tungsfahigen Agrarhafens geeignet sind, macht die Notwendigkeit der
Investitionen deutlich. Im Ubrigen gelten bei der HWL die Ublichen Haf-
tungsstrukturen wie bei anderen privatrechtlichen Unternenmen. Die
Geschéftsfliihrung hat dabei die Vorgehensweise stets eng mit der Ge-
sellschafterversammiung und dem Aufsichtsrat abgestimmt.

Die jeweiligen Betrage zum Erwerb von Flachen und zu Investitionen in
die Infra- und Suprastruktur trégt die HWL abzlglich entsprechender
Foérderungen und abzuglich kiinftiger Verkaufs- und Verpachtungserlése
zu den Gewerbeflachen und zu den Hafenflachen. Diese werden in der
Regel entsprechend darlehensfinanziert. Im Jahresabschluss entste-
hende Verluste u. a. aus der Finanzierung tragen im Verhaltnis der Ge-
sellschaftsanteile die Gesellschafter.

In der langfristigen Betrachtung ist das Ziel, dass die Aufwendungen der
HWL durch entsprechende Ertrage erwirtschaftet werden.

Eine Bedarfsanalyse zum Bestandshafen ist Bestandteil des Férderan-
trags. Aus Datenschutzgriinden kann ich lhnen aufgrund der darin ent-
haltenen Firmenangaben die Bedarfsanalyse nicht zur Verfigung stel-
len. Im Ergebnis geht die Bedarfsanalyse aufgrund der Befragung regio-
naler Unternehmen davon aus, dass 400.000 to. Schuttguter pro Jahr,
132.500 to. Futtermittel pro Jahr und 28.400 to. Diingemittel pro Jahr
umgeschlagen werden. Die jahrliche Steigerungsrate liegt bei 1%. Einen
Wirtschaftsplan wird es erst geben kénnen, wenn eine Forderung bewil-
ligt und die Vereinbarungen mit kiinftigen Betreibern zum Bestandsha-
fen geschlossen worden sind.

Ein entsprechender Kosten- und Finanzierungsplan fir den Bestandsha-
fen ist Gegenstand des Férderantrags und wird im Rahmen des Bewilli-
gungsverfahrens durch die Bewilligungsstelle selber und durch einen ex-
ternen Prifer gepriift. Aufgrund der darin enthaltenen Annahmen, die
Aussagen zu Verpachtungserldsen und dergleichen ableiten lassen,
kann lhnen dieser Kosten- und Finanzierungsplan zum Schutz potentiel-
ler Betreiber nicht zur Verfligung gestellt werden.

Der Preis fur den Bestandshafen ist das Ergebnis mehr als funfjahriger
Verhandlungen, Uber deren Details die HWL Stillschweigen bewahrt, wie
das im Grundstticksverkehr auch allgemein tblich ist. Durch den Erwerb
soll fur unsere landwirtschaftlich gepréagte Region ein leistungsfahiger
Agrarumschlag gesichert werden.

Die Kosten fur die 21. Anderung des Flachennutzungsplanes und die
Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 109 tragt die HWL auf der Grund-
lage eines stédtebaulichen Vertrages mit der Gemeinde Bohmte. Dieses
ist in allen Fallen, in denen eine Bauleitplanung durch Dritte erforderlich
wird, bereits seit 2004 in der Gemeinde Bohmte Ublich.
Landwirtschaftliche Flachen sind nicht zu Uberhohten Preisen verkauft
worden. Hier sieht die HWL auch ihre regionale Verantwortung im Hin-
blick auf die Entwicklung von Flachenpreisen.



¢ Die Wirtschaftlichkeit der gesamten Hafenentwicklung (Bestandhafen
und Containerhafen) beinhalten die Schaffung leistungsfahiger Infra-
und Suprastruktur zum Guterumschlag direkt am Mittellandkanal, die
dadurch bedingte Schaffung von Arbeitsplatzen im Hafenbereich und
auf den angrenzenden Gewerbe- und Industriegebietsflachen und die
Sicherung von Arbeitsplatzen in unserer gesamten Region durch lei-
tungsfahige Logistik- und Umschlagketten.

e Bei der ErschlieBung des Gesamtbereichs zwischen der B 51 und der
Stirper Stralle handelt es sich um eine Malnahme der Gemeinde
Bohmte. Soweit mir als HWL dazu Informationen vorliegen, handelt es
sich dabei nach den Mafstaben der seit 1998 zugrundeliegenden Bau-
leitplanung um eine erstmalige ErschlieBung. Aufgrund der nach § 127
Baugesetzbuch geltenden Satzungsregelungen muss die Gemeinde
Bohmte 90% der ErschlieRungskosten auf die angrenzenden Grundsti-
cke umlegen. Es gilt aber der Grundsatz, dass ErschlieBungsbeitrage
fur landwirtschaftliche Grundstiicke, solange sie landwirtschaftlich ge-
nutzt werden, zinslos gestundet sind.

Einnahmen/Verteilung von Einnahmen und Kosten

Die HWL entwickelt die beiden Hafenprojekte (Containerhafen und Be-
standshafen) auf der Grundlage der Wirtschaftsplane, die jahrlich vom Auf-
sichtsrat gepriift und von der Gesellschafterversammlung beschlossen wer-
den. Dieser bildet den finanziellen Rahmen flr die Projektentwicklung beider
Bereiche. Ertrage und Aufwendungen aus den Projektentwicklungen, dem
fortlaufenden Flachenmanagement und dem operativen Betrieb am jetzigen
Bestandshafen flieRen auf der Grundlage des Wirtschaftsplanes in die je-
weiligen Jahresabschltsse ein. Die einzelnen Bereiche (Containerhafen und
Bestandshafen) sind in den Férderantragen in Form von Wirtschaftlichkeits-
berechnungen separat betrachtet worden. Diese Betrachtungen flieRen
auch in die entsprechenden Prufungen der Férderantrage durch die Bewilli-
gungsbehérde und externe Prifer ein. Diese Wirtschaftlichkeitsbetrachtun-
gen, die einem Businessplan in den Parameter gleich kommen, sind Grund-
lage furr die Umsetzung und begleitete Betrachtung der einzelnen Projektbe-
reiche.

Zu lhren Fragen konkret:

e Die Einnahmen (Ertrage) beider Projektbereiche (Containerhafen und
Bestandshafen) sowie der VerduRerung von Gewerbegrundstiicken flie-
Ren insgesamt in die Jahresabschliisse der HWL ein.

« Die Kosten (Aufwendungen) beider Projektbereiche sowie der Veraulie-
rung von Gewerbegrundstiicken flieRen ebenso insgesamt in die Jah-
resabschlisse der HWL ein.

e Ziel ist es, dass die Aufwendungen durch die Ertrage in der jahrlichen
Betrachtung ausgeglichen sind.

e Evtl. entstehende Uberschiisse werden im Jahresabschiuss in eine Ka-
pitalriicklage gebucht, aus der dann in den Folgejahren ggfls. entste-
hende Verluste Uber eine Entnahme aus der Kapitalriicklage gedeckt
werden kdénnen.

e Soweit Verluste aus den Jahresabschliissen nicht durch die Kapitalriick-
lagen in ausreichendem Mafe gedeckt sind, treten die Gesellschafter im
Verhaltnis Ihrer Gesellschaftsanteile fur entstehende Verluste ein. Die
Gesellschaftsanteile sind wie folgt verteilt:

BEVOS Beteiligungs- und Vermagens- 50,0%,
Verwaltungsgesellschaft mbH Landkreis
Osnabrick



Gemeinde Bohmte 37.5%,
Gemeinde Bad Essen 6,25%,

Gemeinde Ostercappeln 6,25%.

Betreiber

Die Geschaftsfuhrung der HWL fiihrt Gesprache mit potentiellen Betreibern
des kunftigen Futter- und Dungemittel sowie Schittguthafens. Dabei spielt
die Einbeziehung regionaler Akteure eine besondere Rolle.

Zu lhren Fragen konkret:

* Der Betreiber steht noch nicht endguiltig fest.

e Der kinftige Umschlag bewegt sich im Rahmen der Vorgaben des Be-
bauungsplanes 109, den der Rat der Gemeinde Bohmte am 15.03.2018
als Satzung beschlossen hat, sowie im Rahmen der zwischenzeitlich
vom Wasser- und Schifffahrtsamt Minden erteilten strom- und schiff-
fahrtspolizeilichen Genehmigung. Der Bebauungsplan setzt im Einzel-
nen folgendes fest:

- Umschlag, Lagerung und Verarbeitung von Futtermitteln,

- Umschlag, Lagerung und Verarbeitung von Dlngemitteln/AHL, Sal-
zen, Agrarhandelsprodukten, Pflanzenschutzmitteln,

- Umschlag, Lagerung und Verarbeitung von sonstiger Biomasse,

- Umschlag und Lagerung von Schittgitern,

- Umschlag von Schwergut,

- Einzelhandel/Grohandel fur Agrarhandelsprodukte, Brennstoffe,
Baustoffe, Energie, Recyclingprodukte, Entsorgungsstoffe/-produkte,
Substrate, Glle und verwandte Stoffe/Produkte,

- Betriebsgebaude, -anlagen und Nebenanlagen.

e Bei der Auswahl kiinftiger Betreiber wird die HWL sicherstellen, dass die
Kompetenz fur den Umschlag sowie die erforderlichen Zulassungen und
Eignungen vorliegen.

¢ Eine o6ffentliche Ausschreibung hat es bisher nicht gegeben. Die Frage
der Notwendigkeit ergibt sich letztlich aus dem Bewilligungsbescheid
zum CO,-Antrag, der aber noch nicht vorliegt. Auf die besondere Bedeu-
tung regionaler Akteure habe ich vorstehend bereits hingewiesen.

¢ Nebenabreden hat es nicht gegeben.

¢ Die Gemeinde Bohmte hat mit dem Bebauungsplan Nr.109 einen soge-
nannten Angebotsbebauungsplan aufgestelit. Damit tragt die Gemeinde
Bohmte dem Umstand Rechnung, dass das Verfahren zur abschlieen-
den Auswahl entsprechender Betreiber aufgrund des noch ausstehen-
den Férderbescheides zum CO,-Antrag noch offen ist.

¢ Da es noch keinen Betreiber gibt, konnten einem solchen Betreiber auch
keine Daten zur Verfligung gestellt werden.

Pachteinnahmen 2016

Die von Ihnen genannten Pachteinnahmen in Héhe von 300.000,00 € im Ge-
schaftsjahr sind in Wirklichkeit die Umsatzerlése der HWL im Geschéftsjahr
2016. Diese betragen laut festgestelltem Jahresabschluss 2016 exakt
308.425,88 € und beinhalten Einnahmen aus der Verpachtung von landwirt-
schaftlichen Grundstlcken, aus der Vermietung von Lagerflachen fur Dingemit-
tel im Bereich des Bestandshafens (Vertrage wurden vom Voreigentimer des
Bestandshafens Ubernommen) und aus dem Betrieb der Waage am Bestands-
hafen.



Zu lhren Fragen konkret:

Es handelt sich um diverse Einzahler zu den Umsatzerlésen insgesamt,
zu denen aus Datenschutzgriinden keine Angaben gemacht werden. In
den Umsatzerlésen 2016 ist ein Einmaleffekt aus dem Tausch landwirt-
schaftlicher Flachen enthalten, der im Jahresabschluss 2016 mit (iber
200.000,00 € ertragswirksam geworden ist. Insofern sind die Umsatzer-
|6se 2016 nicht reprasentativ. Im aktuellen Wirtschaftsplan 2018 sind die
Umsatzerlése mit 90.000,00 € angesetzt worden.

Die Einzahlungen erfolgten aus Pachten flr landwirtschaftliche Flachen,
aus Mieten fur Lagerflachen am Bestandshafen und aus Entgelten fur
die Benutzung der Waage am Bestandshafen. Die Mietvertrage flr die
Lagerflachen und der Betrieb der Waage am Bestandshafen sind in der
Form vom Voreigentimer tbernommen worden.

Gestatten Sie mir abschlieRend zwei Bemerkungen zu Ihren aktuellen Mailan-
fragen zum Hafenentwicklungskonzept, das dem Bebauungsplan Nr. 99 zu-
grunde liegt, und zum stadtebaulichen Vertrag zwischen der HWL und der Ge-
meinde Bohmte.

1.

Das Hafenentwicklungskonzept ist in der Tat Grundlage fur die Aufstel-
lung des Bebauungsplanes Nr. 99, der von Ihnen, Frau Riepenhausen,
vor dem Oberverwaltungsgericht Llneburg aktuell angefochten wird. Die
HWL hat dieses mit Blick auf die mittel- und langfristigen Entwicklungs-
potentiale erarbeitet und der Gemeinde Bohmte zur Verflgung gestelit.
Aus Sicht der HWL kann lhnen dieses Konzept als internes Papier nicht
zur Verfugung gestellt werden, da es in grofRen Teilen auch vertrauliche
Grundstiicks- und Geschéftsdaten enthélt. Im Ubrigen darf ich auf das
laufende Verfahren vor dem Oberverwaltungsgericht Lineburg verwei-
sen.

Der stadtebauliche Vertrag zwischen der HWL und der Gemeinde
Bohmte regelt die Ubernahme von Planungskosten fir die Bauleitpla-
nung der Gemeinde Bohmte durch die HWL auf der Grundlage eines
Beschlusses des Verwaltungsausschusses der Gemeinde Bohmte aus
dem Jahre 2004. Mit diesem Beschluss hat die Gemeinde Bohmte be-
schlossen, dass Kosten der Bauleitplanung, soweit diese von dritter Sei-
te veranlasst wird, grundséatzlich der Dritte zu Ubernehmen hat. Vertra-
ge, die aufgrund dieser Regelung abgeschlossen werden, werden zum
Schutz der Rechte der Vertragsbeteiligten nicht verdffentlich oder unbe-
teiligten Dritten zur Verfugung gestellt.

Mit freundlichen Grifen, auch von meinem Geschéftsfiihrerkollegen Herrn
Siegfried Averhage,

(ool

Klaus Goedejohann



